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(57) Un rotor pour un magneto-g6n6rateur monte sur un vehi- 
cule comporte une culasse 11 dans laquelle sont toges une 
multiplicity d'aimants 12 et qui a une extremite ouverte avec 
un bord de sertissage annulaire 19 en faisant la peripheric. Un 
couverde 14 est monte sur rinterieur des aimants a finterieur 
de la culasse et comporte un rebord superieur 43 s'etendant 
radialement vers rexterieur. Ce rebord superieur presente en 
une section intermediate un decrochement coude vers finte- 
1 rieur de la culasse. Lors du sertissage. le bord de sertissage 
» 19 est coude radialement vers 1'interieur et pousse ainsi radia- 
■ lement vers 1'interieur (extremite avant de ce rebord. De ce 
fait une portion du rebord superieur est deformee et vient 
s'appliquer centre les faces supeneures des aimants. fixant 
ainsi ceux-ci dans la culasse 
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Rotor pour un roaqn€to-g6n€ratettr 

La pr^sente invention concerne des rotors pour des magnyto- 
g£n£rateurs et elle concerne plus particuliferement une am6- 
5 lioration dans une structure ou un agencement de fixation 

d'une multiplicity d' aimants permanent s. Par exemple, ^inven- 
tion concerne une technique servant dans 1' utilisation d'un 
rotor pour un magnfito-gdndrateur install^ sur un petit v£hi- 
cule ou un vfihicule special, tel qu'un v^lomoteur ou une 
10 motocyclette, une voiture k bogie, etc. 

De fagon g^rale, un magn£to-g6n6rateur, qui utilise une 
multiplicity d' aimants permanents (appel^s ci-apr&s simple- 
ments "aimants"), tels que des aimants en ferrite ou analogues, 
15 est utilise dans un petit v6hicule ou un v6hicule special, 
tel qu'une motocyclette, une voiture a bogie, etc. 

Le magn6to-g£n6rateur du type consider^ ci-dessus comprend 
un rotor form6 de telle sorte qu'une multiplicity d' aimants 

20 sont disposes, fix6s, autour d'une p^riphyrie intyrieure 
d'une culasse a ygale distance les uns des autres, et un 
gynyrateur formy de telle sorte qu'une multiplicity d'enroule- 
ments sont enrouiys respectivement autour d'une multiplicity 
d* emplacements radiaux dans un noyau. Le magnyto-gynyrateur 

25 est ryalisy de telle sorte que le rotor est entraine par 

un moteur et tourne le long de la periphyrie du gynyrateur, 

d'ou il rysulte qu'une force yiectromotrice est induite 

dans chacun des enroulements des pieces polaires du gynyrateur. 

30 De fagon conventionnelle , on utilise dans le magtieto-gynyra- 
teur le rotor suivant. Un boitier comporte une multiplicity 
de baies de logement d'aimant dont la configuration correspond 
respectivement & celle des aimants. Les baies de logement 
d'aimant ont leurs cadres ouverts supyrieurs respectifs 

35 raccordys les uns aux autres sous forme d'un anneau. Le 

boitier est logy dans la culasse. Les aimants sont introduits 
respectivement dans les baies de logement du boitier. Les 



10 



2649261 

2 

aimants sont f ixes par serrage respectivement entre des 
sections de parois de separation, dont chacune est disposee 
entre une paire correspondante de baies de logement adjacentes. 
Un couvercle cylindrique est monte dans le boitier et dans 
un emplacement situe sur l'interieur du groupe d' aimants. 
On anneau de retenue en matiere resineuse vient en butee 
contre un rebord superieur du couvercle. Ensuite, une section 
de sertissage par enroulement, formee au niveau de la peri- 
pheric exterieure de 1'extremite superieure de la culasse, 
est sertie par enroulement sur 1' anneau de retenue. De cette 
maniere, les aimants sont reunis ensemble avec la culasse. • 



Dans un tel boitier, du fait que de faibles intervalles 
subsistent entre la peripheric interieure de la section 

15 ae sertissage de la culasse et les aimants respectifs, on 
monte uri anneau resineux entre les aimants et la section 
de sertissage afin de remplir ces intervalles. L'anneau 
resineux empeche gu'une charge de compression appliquee 
sur la section de sertissage agisse d'une maniere concentree 

20 sur des parties des aimants. Ainsi, la dispersion des efforts 
evite aux aimants d'etre brises. 

Toutefois, le rotor du magneto-generateur utilisant l'anneau 
resineux presente certains inconvenients , a savoir que le 
25 nomb re de pieces augmente ainsi que le nombre des operations 
d'assemblage. En outre, l'anneau resineux est repousse radiale- 
ment vers l'interieur de l'extremite avant de la section 
de sertissage de la culasse et les aimants sont repousses 
radialement vers l'interieur par la section de sertissage 
30 de S orte que le diametre dnterieur du groupe d' aimants est 
reduit. En outre, la longueur axiale de la culasse est aug- 
ment^ de l'epaisseur de l'anneau resineux. 

Compte tenu de ce qui precede, comme decrit dans les Demandes 
35 de brevets japonais non examinees Nos SHO .61-280747 et SHO 
61-288759, on a propose un agencement dans lequel le dessus 
du couvercle monte sur la peripherie interieure de la culasse 
est coude pour supporter les aimants. Toutefois, dans l'agen- 
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cement de SHO 61-280747 , le bord de l'ouverture du rebord 
sur le couvercle est form^ en une. extr&aity libre, de telle 
sorte que le bord de I'ouverture est insuffisant pour supporter 
les aimants. En outre, ygalement dans 1 1 agencement de SHO 
5 61-288759, du fait que les aimants ne peuvent pas Stre months 
et fixes sur la culasse par une force eiastique, la force 
eiastique est insuffisante pour le montage de fixation. 

C'est done un but de 1* invention de procurer un rotor pour 
10 un magn6to-g£n6rateur, permettant de monter de fa^on fiable 
une multiplicity d' aimants sur une culasse, par un agencement 
simple. 

En consequence, 1' invention procure un rotor pour un magnSto- 
15 g6n6rateur dans lequel une multiplicity d 1 aimants sont dis- 
poses au niveau d'une p6riph6rie int^rieure d'une culasse 
en forme g6n£rale de coupe en etant espac^s les uns des 
autres, et un couvercle tubulaire est log£ dans un emplace- 
ment sur l'intdrieur des aimants, caract6ris6 en ce qu'un 
20 bord annulaire de sertissage par enroulement est forme au 
niveau d'une p6riph6rie ext6rieure de la culasse adjacente 
h !• extremity ouverte de celle-ci, en ce qu'un d6crochement 
annulaire se projetant legerement axialement au-dessus des 
faces sup£rieures des aimants respectifs est forme au 
25 niveau d'une periph&rie inter ieure du bord de sertissage, 
en ce qu'un rebord sup£rieur est forme au niveau de la face 
super ieure du couvercle de fa^on a se projeter radialement 
vers l'exterieux depuis les faces sup£rieures des aimants 
respectifs, en ce que le rebord sup£rieur a une extremity 
30 avant qui s'etend jusqu'& un emplacement dans le voisinage 
de la pyriphyrie intyrieure du bord de sertissage de la 
culasse, en ce qu'un decrochement est formy au niveau d'une 
section intermydiaire du rebord supyrieur et est coudy en 
direction de 1" extremity ouverte de la culasse depuis les 
35 faces supyrieures des aimants respectifs, en ce que le 

bord de sertissage de la culasse est coudy radialement vers 
l'intyrieur de telle sorte que l. 1 extremity avant du rebord 
supyrieur est pressye radialement vers l'interieur de la 
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culasse et en ce que, du fait de cette compression, une 
portion du rebord sup^rieur entre son extr&nit6 avant et 
le d6crochement est incurvee de telle sorte qu'une extr&aity 
proximale du rebord superieur est appliqu^e de force contre 
5 les faces supdrieures des aimants. 

Dans le rotor pour le magn^to-generateur de I 1 invention 
mentionne ci-dessus r lorsque le bord de sertissage de la 
culasse est coud£ radialement vers l^ntyrieur, l f extrdmit6 

10 avant du rebord superieur est press6e radialement vers I'in- 
t^rieur par la p^ripherie interieure du bord de sertissage 
et la portion du rebord superieur entre son extr6mit6 avant 
et son decrochement est d6form£e par cette compression. 
Du fait de cette deformation, le rebord superieur fonctionne 

15 comme un corps ou element elastique. Du fait de la force 
yiastique de cet element Elastique, l'extrdrait^ proximale 
du rebord sup6rieur pousse les faces superieures des aimants 
respectifs, supportant ainsi ces derniers. On peut etre 
ainsi assure que les 6l£ments sont bien months, fixes, dans 

20 la culasse, sans qu'ils soient repousses dans la direction 
peripherique. 

Dans 1' invention, I'agencement peut etre tel que des moyens- 
de tenue des aimants sont disposes h I'interieur de la culasse, 
25 pour tenir chacun de la multiplicity d' aimants - 

L'agencement peut etre tel que les moyens de tenue des aimants 
se presentent sous la forme d ? un boltier qui est introduit 
dans la culasse de f agon a etre empech£ de tourner par rapport 
30 a la culasse; le boitier comporte une multiplicity de baies 
de logement qui sont sSparees respectivement par des sections 
de parois de separation, chacune des baies de logement rece- 
vant un aimant correspondant de ladite multiplicity. 

35 chaque baie de logement a une portion superieure ouverte. II 
est prevu une multiplicity de paires de portions de tenue, 
chaque paire se projetant respectivement dans une direction 
pyripherique depuis les deux faces latyrales d'une section 
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de paroi de separation correspondante, pratiquement dans 
une direction tangentielle. 

D' autre part, chaque aimant peut avoir deux faces lat&rales 
5 forages respectivement avec une surface courbe. Les surfaces 
cburbes exercent une force de compression sur les portions 
de tenue de deux sections de parois de separation respectives r 
situ£es de part et d 1 autre de 1* aimant, pendant que l 1 aimant 
est monte de force dans une baie de logement correspondante 
10 depuis la portion sup6rieure ouverte de celle-ci, de fagon 
& se coincer dans les portions de tenue. 

D ■ autre part, I'agencement peut Stre tel que les moyens 

de tenue des aimants comportent une multiplicity de sections 

15 de tenue d* aimant de la culasse, qui se projettent vers 
I'interieur & intervalles predetermines, de telle sorte 
que chaque aimant est tenu au niveau du fond d'une face 
de paroi laterale de la culasse dans ces sections. Les 
sections de tenue d 1 aimant sont disposees au niveau d'un 

20 d6crochement forme entre la paroi laterale de la culasse 
et la paroi de fond de celle-ci. 

One gorge annulaire peut etre formee entre la surface p6ri- 
pherique inter ieure du bord de sertissage et le decrochement 
25 sur la p6ripherie interieure de ce bord de sertissage. Lors- 
que le bord de sertissage est serti par enroulement, il 
est possible d'empecher les aimants d'etre repousses radiale- 
ment vers l'interieur. 

30 L'agencement peut Stre tel qu'un rebord inferieur annulaire 
est prevu au niveau de I'extremite inf6rieure du couvercle 
et s'en projette radialement vers l'interieur. 

L 1 invention sera mieux comprise h la lecture de la descrip- 
35 tion detailiee suivante, donnee ci-aprfes a titre d'exemple 
seulement, de plusieurs realisations preferees, en liaison 
avec le dessin joint, sur lequel des repferes identiques 
designent des elements identiques et dans lequel : . 
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- les figures la a Id sont une vue en perspective explosee 
montrant un rotor d'un magnSto-generateur selon une realisa- 
tion de 1' invention; 

5 _ia figure 2 est une vue en coupe transversale partielle 

montrant une portion principale avant 1' operation de sertissage 
par enroulement ; 

- la figure 3 est une vue en coupe transversale partielle 

10 montrant la portion principale apres 1" operation de sertissage? 

- la figure 4 est une vue en coupe verticale ou longitudinale 
montrant l'etat assemble du magneto-generateur ; 

15 - la figure 5 est une vue en plan de dessus du magneto-genera- 
teur ; 

- la figure 6 est une vue partielle en plan de dessus du 
magneto-generateur, montrant un stade intermSdiaire de l'assem- 

20 blage; 

- la figure 7 est une vue en coupe transversale partielle 
a grande echelle montrant une autre realisation des moyens 
de tenue des aimants selon 1' invention; et 

25 

- la figure 8 est une vue en coupe transversale partielle 
a plus grande echelle montrant une autre realisation des 
moyens de tenue des aimants selon 1' invention. 

30 En se reportant aux dessins, un rotor pour un magn4to-gen£ra- 
teur selon une realisation de 1* invention comprend une culasse* 
11 , une multiplicity d* aimants 12, un boitier 13 et un cou- 
vercle 14. 

35 La culasse 11 est moulee d'un seul tenant, dans un materiau 
magnStisable, en une configuration ayant la forme generale 
d'une coupe, dont la face superieure est ouverte et dont 
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la face inffirieure est pratiquement ferm^e. La paroi de 
la face inf^rieure pr^sente un trou d'arbre 16 , dispose 
au centre de cette paroi et & txavers lequel un bossage 
(non reprfisent6) s'6tend pour itre raccorde directement 
5 k un moteur. Flusieurs trous de montage 17 sont formes dans 
cette paroi de fond et sont disposes radialement h l"exte- 
rieur du trou d'arbre 16, de fa$on a raccorder le rotor 
au bossage. Une multiplicity de. saillies 18 sont disposes 
radialement & l f ext6rieur des trous de montage 17 , pour 

10 empecher le boltier 13 d'Stre entrain^ en rotation par rapport 
h la culasse 11. Chacune des saillies 18 est formfie par 
une protuberance de la paroi de fond au niveau de la face 
inf^rieure de la culasse 11. Les trous de montage 17 et 
les saillies 18 sont disposes de telle sorte qu'ils sont 

15 p6riph£riquement espac^s les uns des autres d'un angle 
au choix. 

Un bord de sertissage par enroulement 19, d'6paisseur de 
paroi reduite, est forme adjacent & la peripheric exterieure 

20 de I'extr&nite ouverte de la culasse 11. Le bord de sertis- 
sage 19 est forme par enlevement d'une peripherie interieure 
de la culasse 11. En consequence f il est forme un decrochement 
annulaire 19a a proximite de la peripherie interieure du 
bord de sertissage 19, lequel decrochement se projette legfere- 

25 ment axialement au-dessus des faces superieures des aimants 
respectifs 12. Une gorge annulaire 19b, de section transver- 
sale semi-circulaire, est formee entre le d6crochement 19a 
et la surface p6ripherique interieure du bord de sertissage 

19, et elle s'etend sur la peripherie de la culasse 11. 

30 

Chaque aimant 12 est mouie d'un seul tenant pratiquement 
en un paralieiepipede rectangle dont la hauteur est inf6rieure 
& la profondeur de la culasse 11. Dans le sens de sa largeur, 
1* aimant 12 a une configuration incurv6e le long de la peri- 
35 ph6rie int6rieure de la culasse 11. L 1 aimant 12 a une surface 
p6ripherique- interieure (designee ci-aprfes "face frontale") 

20, qui a une forme incurv6e et dont les extremites, superieure 
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et inferieure, presentent respectivement des" sections de 
faces inclinees 22 et 22. Ces sections de faces inclinees 
22,22 s'ecartent progressivement l'une de 1' autre lorsqu* 
augmente la distance de la face frontale 20 a une face diri- 

5 gee vers l'exterieur (ci-apres designee "face arriere") 21. 
Deux faces laterales verticales 23,23 sont formees de facon 
a s'etendre perpendiculairement a une tangente par rapport 
a une nonnale passant a travers le centre de la section 
correspondante d'une multiplicity de sections de parois 

10 de separation, qui seront decrites ulterieurement. Dne face 
superieure 24 et une face inferieure 25 sont paralleles 
l'une a l'autre. 

Le boitier 13 est moule d'un seul tenant en un materiau 
15 non magnetisable, tel gu'une matiere r^sineuse ou analogue 
ayant une elasticity ou resilience adequate. Le boitier 
13 a une forme generale cylindrique et est log£ dans la 
culasse 11. Le boitier 13' a une paroi tubulaire 30 qui cbm- 
porte une multiplicite de baies de logement 31. Les baies 
20 de logement 31 sont disposees peripheriquement avec leurs 
differences de phase respectives sensiblement egales les 
unes aux autres. Chaque baie de logement 31 est creuse et 
a une hauteur egale ou inferieure a celle d'un aimant corres- 
pondant 12, et une largeur legerement superieure a celle 
25 de l'aimant 12. La baie de logement 31 est ouverte en haut, 
a 1* arriere et au centre d'une face. En consequence, le 
boitier 13 a une configuration dans laquelle une multiplicite 
de cadres, ayant leur partie superieure ouverte, sont relies 
les uns aux autres en un anneau. La baie de logement 31 
30 comporte une section de base 32, constituant la traverse 

d'un cadre respectif ouvert en hauti celles-ci sont disposees 
d'une maniere continue pour former une couronne 33. La couronne 
33 a une surface inferieure presentant une multiplicity 
d'evidements 34. Les saillies 18 de la culasse 11 sont formees 
35 de fa?on a se loger respectivement dans les evidements 34. 

Plusieurs sections de parois de separation 35, qui correspon- 
dent respectivement aux montants verticaux ou longitudinaux 
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des cadres ouverts en haut, sont preVues, une entre chaque 
paire de baies de logement ad jacentes 31,31. Chaque section 
de paroi de separation 35 se dresse, telle un montant, avec 
une section pratiquement en H. La section de paroi de s£pa- 
5 ration 35 a une £paisseur de paroi I6gerement inf&rieure 
k celle d'un aimant correspondant 12. La section 35 a ses 
deux surfaces lat£rales p4riph£riques comportant respective- 
ment une paire de sections de tenue 36. Ces sections de 
tenue 36 se projettent pratiquement tangentiellement, c'est- 
10 &-dire dans une direction perpendiculaire & une normale 
passant par le centre p6riph£rique de la section de paroi 
de separation 35. Chaque section de tenue 36 a pratiquement 
la forme d*un prisme triangulaire dont l'extr&nit^ sup6rieure 
est une portion de pyraniide triangulaire 36a. 

15 

Le couvercle 14 est moul£ d'un seul tenant par extrusion 
ou analogue, en utilisant un mat£riau metallique magn£tisable, 
tel qu'une mince tole de fer ou analogue. Le couvercle 14 
a dans son ensemble une forme cylindrique et est log£ dans 

20 ie boitier 13. Avant assemblage, le couvercle 14 a une section 
cylindrique 41 dont l'extr£niit£ inf£rieure est form£e en 
un rebord inf6rieur 42. Le rebord inferieur 42 a la forme 
d*un anneau qui s f £tend radialement vers I'interieur depuis 
la section cylindrique 41. L^xtr&nite" sup^rieure de la 

25 section cylindrique 41 est form^e en un rebord sup£rieur 43. 
Celui-ci a la forme d f un anneau qui se projette radialement 
vers l'ext£rieur de la section cylindrique 41. 

Le rebord sup4rieur 43 du couvercle 14 pr^sente un d£crochement 
30 44 sensibleroent en son milieu dans la direction radiale. 
Le rebord sup6rieur 43 est moul& par pression en une 
forme coud£e, d'oii il rSsulte que le dScrochement 44 a la 
forme d"un anneau continu dans le sens pdriph£rique. Le 
rebord sup6rieur 43 est form£ d'un seul tenant en une configu- 
35 ration coud£e vers l'arri&re, dans laquelle une section 

horizontale radialement int6rieure 43a et une section horizontale 
radialement ext^rieure 43b sont relives l'une a 1* autre 
par le d^crochement 44 qui s* 6 tend perpendiculairement a 
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ces deux sections 43a, 43b. Le rebord superieur 43 est tel 
que 1' extremity radialement extirieure de la section hori- 
zontale radialement exterieure 43b s'etehd jusqu'au voisinage 
de la peripherie radialement interieure de la section de 
sertissage 19 de la culasse 11. 

On va maintenant decrire 1' assemblage des divers composants 
realises comme ci-dessus pour obtenir le rotor du magneto- 
generateur selon 1* invention. 
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Le boitier 13 est d'abord loge dans la culasse 11, et les 
saillies 18 se projetant du fond de la culasse 11 sont logees 
respectivement dans les evidements 34 de la face inferieure 
du boitier 13. Cette cooperation entre les saillies 18 et 
15 les evidements 34 empeche le boitier 13 de toumer par rapport 
a la culasse 11. 

Ensuite, les aimants 12 sont months de force dans les baies 
de logement 31 du boitier 13. On doit noter a cet egard 
20 que les deux faces laterales 23 de chaque aimant 12, qui 
viennent en butee respectivement contre les sections de 
tenue correspondantes 36 du boitier 13, presentent respective- 
ment des portions biseautees faisant entre elles un angle 
de l'ordre de 30 a 50°, d'ou il resulte que 1' aimant 12 
25 est force dans la chambre de logement 31 de facon a se coincer 
dans les sections de tenue 36 sans enlever de copeaux ou 
de rognures sur celles-ci. Lorsque 1' aimant 12 est fortement 
force dans la baie de logement 31, comme on le voit sur 
la figure 6, les deux sections de tenue 36, qui se projettent 
30 respectivement des faces laterales de la section de paroi 
de separation 35, sont fortement pressees respectivement 
contre les deux surf aces laterales de 1» aimant 12 de facon 
h coincer celles-ci. De ce fait, les sections de tenue 36 
sont deformees par compression par rapport a 1' aimant 12 
35 et sont fortement appliquees contre celui-ci. En consequence, 
1' aimant 12 est retenu par les sections de tenue 36,36 des 
deux cotes a l'interieur de la baie de logement 31. Du fait 
que chaque section de tenue 36 se projette dans la direction 
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tangente par .rapport & la section de parol de separation 
35 et du fait que les deux faces latSrales de l'aimant 12 
s'£tendent pratiquement paralleles h la normale, c'est-&- 
dire pratiquement perpendiculairement aux sections de tenue 
correspondantes 36, une force rSsultante F3 des forces de 
pression Fl et F2 exerc£es sur les deux cdt£s de l'aimant 
12 par les sections de tenue 36,36, presse radialement vers 
l'ext£rieur l'aimant 12. Ainsi, du fait de cette force de 
pression F3, la face arrifere 21 de l'aimant 12 est fortement 
pressee contre la surface p£riph£rique int£rieure de la 
culasse 11, de sorte que l'aimant 12 est fix£ mScaniquement 
sur la culasse 11. 

En liaison avec ce qui pr^cfede, une force de reaction de 
la force de pression Fl (ou F2) s'exergant sur chacune des 
sections de tenue 36 est 6gale & la force de pression F2 
(ou Fl) exerc£e sur la section de tenue 36 situ£e en une 
position oppos6e k ia position oil la premiere section de 
tenue 36 se projette de la section de parol de separation 
35* Autrement dit, les aimants 12, les sections de parois 
de separation 35 et les sections de tenue 36 qui sont dis- 
posees enalternance selonun anneau, sont pressSes les unes 
contre les autres le long de la surface p6riph£rique inte- 
rieure de la culasse 11. 

Ensuite, comme on le voit sur la figure 4, le couvercle 
14 est mont4 de force dans le cote radialement intdrieur 
du groupe d* aimants 12, les que Is sont log£s respectivement 
dans les baies de logement 31 du boitier 13 et sont 
disposes en une rang£e annulaire. Le couvercle 14 a une 
forme cylindrique dont le diamfetre ext^rieur est sensiblement 
6 gal au diamfetre de la* surface p£riph£rique int^rieure cir- 
culaire formee par le groupe d 1 aimants 12. 

Du fait que les rebords 42 et 43 sont formes respectivement 
aux extr6mit6s inf^rieure et sup£rieure du couvercle 14, 
la section cylindrique 41 de celui-ci a une .rigidity suff i- 
sante, meme si le couvercle 14 est fait d'une mince tole 
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de fer. En consequence, on peut le rentrer de force sans 
a-coups dans le boitier 13 et la surface peripherique exte- 
rieure de la section cylindrique 41 du couvercle 14 est 
uniformement en contact intime avec toute la surface peri- 
pherique interieure du boitier 13 considere dans son ensemble. 
En outre, dans cette operation, on peut amener un outillage 
en contact avec les rebords 42 et 43 pour encaisser la force 
du montage a force ou une force de reaction opposee acelle-ci 
agissant sur le couvercle. En consequence, il est possible 
de repartir cette force sur tout le couvercle 14 et realiser 
de ce fait un montage a force precis. Bnsuite, comme on 
le voit sur la figure 4, le rebord inferieur 42 du couvercle 
14 est allonge ou etendu axialement vers le bas et est coude 
radialement vers I'interieur. De cette raaniere, le rebord 
inferieur 42 est rabattu sur les extremites inferieures 
des aimants respectifs 12. II en resulte que, du fait que 
le diametre interieur du rebord inferieur 42 apres le montage 
de force devient le meme que les autres portions du couvercle 
14, il est possible d'introduire d' autres pieces dans le 
couvercle 14 au stade ulterieur. 

Ensuite, comme on le voit sur la figure 3, lorsque le bord 
de sertissage 19 de la culasse 11 est serti radialement 
vers I'interieur, il est replie radialement vers I'interieur 
avec un point de pivotement au voisinage de la gorge annulaire 
19b. En consequence, la section horizontale radialement 
exterieure 43b du rebord superieur 43 est serree entre une 
section sertie 45 et la face superieure du decrochement 
19a, de telle sorte que l'extremite avant de la section 
horizontale radialement exterieure 43b est pressee axialement 
vers le bas par la face de paroi peripherique interieure 
du bord de sertissage 19. Lorsque le voisinage de 1* extremity 
peripherique exterieure du rebord superieur 43 est presse 
axialement vers le bas par le bord de sertissage 19, une 
> portion du rebord superieur 43 entre son extremite periphe- 
rique radialement exterieure et le decrochement 44 est coudee, 
formant ainsi une section elastiquement deformee 43c. De 
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cette maniere, une force £lastique est stockee dans le rebord 
superieur 43. Sous 1' action de cette force elastique de 
la section elastiquement deformee 43c, la section horizontale 
radialement interieure 43a, qui est situee adjacente a l'ex- 
5 tremite proximale du rebord superieur 43, presse les faces 
superieures 24 des aimants respectif s. 12. De ce fait, les 
aimants 12 sont presses axialement vers le bas, de telle 
sorte qu'ils sont empeches de sortir de l'interieur de la 
culasse 11. 

10 

Comme decrit ci-dessus, selon la realisation, il est possible 
de fixer les aimants 12 sur la culasse 11 sans utiliser 
un anneau resineux. II est en consequence possible de require 
le nombre de pieces et le nombre d' operations d' assemblage, 
15 de telle sorte que l'on peut reduire les couts de fabrication. 
En outre, du fait qu'on peut se dispenser d'un anneau de 
retenue en matiere resineuse, il est possible de raccourcir 
la longueur axiale de la culasse de l'epaisseur de 1' anneau 
de retenue. 

20 

En outre, du fait que la gorge annulaire 19b est formee 
dans la peripherie interieure du bord de sertissage 19, 
les efforts apparaissant lors de 1* operation de sertissage 
du bord 19 n'agissent pas sur les aimants 12. On evite ainsi 

25 que les aimants 12 soient repousses radialement vers l»int4- 
rieur lors du sertissage de la section 19. On peut ainsi 
produire des produits stables en precision et en dimensions. 
En outre, du fait que le diametre du bord de sertissage 
19 doit Stre egal au diametre de la venue en butee de la 

30 culasse 11 cohtre les aimants 12, il est possible de require 
le diametre du f lan dont on fait la culasse 11 de telle 
sorte que le materiau peut etre mieux utilised 

En liaison avec ce qui precede, 1* invention ne dolt pas 
35 etre limitee a la realisation precedente. II est inutile 
de dire que l'on peut apporter diverses modifications et 
variantes, sans s'ecarter de la portee de 1' invention. 
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Par exemple, au lieu que le rebord inf£rieur' 42 soit roul6 
ou rabattu sur le cot6 inf£rieur des aimants 12, le rebord 
inf 6rieur 42 -t le fond de la culasse 11 peuvent etre months 
et fix6s l'un sur l f autre en utilisant des rivets ou le 
5 soudage par points. 

Le positionnement axial des aimants 12 n'est pas limits 
& 1' utilisation du boitier 13. Comme on le voit sur la figure 
7 r on peut s' arranger pour d6couper la surface p&riphfirique 
10 intdrieure de la paroi lat£rale de la culasse 11 pour former 
une multiplicity de sieges ou d'Svidements de tenue des 
aimants 46 a intervalles predetermines; dans ce cas r les 
aimants 12 viennent en bntee respectivement contre les faces 
lat^rales des evidements de tenue des aimants. 

15 

En outre, comme on le voit sur la figure 8, on peut stranger 
pour qu'un gradin de tenue d'aimant 48 se projette d'un 
d6crochement 47 forme au niveau de la portion inferieure 
de la paroi laterale de la culasse 11, adjacent a son c6t£ 

20 interieur ou au niveau d'une zone entre la paroi laterale 
de la culasse 11 et le fond de celle-ci; dans ce cas, les 
aimants 12 sont maintenus immobiles dans la direction p6ri- 
ph^rique par le gradin de tenue des aimants 48. Le gradin 
48 peut etre forme de telle sorte que la section d' angle 

25 de la surface peripherique exterieure de la culasse 11 soit 
repoussee vers le haut depuis le bas, et dans ce cas le 
gradin de tenue d'aimant 48 se projette vers le haut a un 
emplacement situe au-dessus d'une gorge de poussee 49 formSe 
lors du repoussage. 

30 

Comme deer it ci-dessus, le rotor du magneto-gen^rateur selon 
1» invention est dispose de telle sorte qu'un d6crochement 
est forme sur le rebord sup^rieur du couvercle, le bord 
de sertissage est form6 au niveau de la pgriph&rie extdrieure 
35 de la culasse adjacente a son extr&nite ouverte r et ce bord 
de sertissage est coude radialement vers 1« interieur pour 
comprimer le rebord superieur et former la section 6lastique- 
ment d6f orm6e dans ce rebord supSrieur grace h cette compres- 
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sion, d'ou il result e que les aimants ne peuvent se d£placer 
axialement du fait de la force £lastique de cette section 
Slastiquement d£forro£e. On peut ainsi etre sfir que les aimants 
sont months de fa 9011 fixe sur la culasse et il est possible 
de r£duire le nombre d v operations et le nombre de pifeces 
de fagon & r£duire le cout de fabrication. 
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Revendications 

1.- Rotor pour un magn6to-g£nerateur dans lequel une multipli- 
city d 1 aimants (12* sont disposes au niveau d'une p£riph6rie 
int6rieure d'une culasse (11) ayant la forme g&i£rale d'une 
coupe, en 6tant espaces les uns des autres r et un couvercle 
tubulaire (14) est monte dans un emplacement sur l*int6rieur 
des aimants (12) , caract6ris6 en ce qu'un bord annulaire 
de sertissage par enroulement (19) est form6 au niveau de 
la p£riph6rie ext£rieure de l'extr&nite ouverte de la culasse 
(11), en ce qu'un d6crochement annulaire (19a), se projetant 
l£gferement axialement au-dessus des faces sup6rieures des 
aimants respectif s, est forme au niveau d'une p6riph£rie 
int6rieure du bord de sertissage, en ce qu'un rebord supdrieur 
(43) est forme au niveau de la face sup£rieure du couvercle 
(14) de faq;on a se projeter radialement vers l'ext6rieur 
depuis les faces superieures des aimants respectif s, en 
ce que ce rebord super ieur (43) a une extremity avant (43b) 
qui s'etend jusqu'a tin emplacement dans le voisinage de 
la peripherie interieure de ce bord de sertissage ae la 
culasse r en ce qu'un decrochement (44) est form£ au niveau 
d'une section intermediate de ce rebord sup6rieur et est 
coud£ en direction de l'extremite ouverte de la culasse 
depuis les faces superieures des aimants respectif s, en 
ce que ce bord de sertissage de la culasse est coude radiale- 
ment vers l'interieur de telle sorte que l'extr6mit£ avant 
(43b) de ce rebord super ieur est press^e radialement vers 
I'int&rieur de la culasse et en ce que, du fait de cette 
compression, une portion du rebord supSrieur comprise entre 
I'extr6mit6 avant (43b) et le decrochement (44) est d6form6e 
de telle sorte qu'une extr&oite proximale de ce rebord sup6- 
rieur est pressee contre les faces superieures des aimants 
(12). 

2-- Rotor selon la revendication 1, caract£rise en ce que 
des moyens de tenue d'aimant sont disposes a l'interieur 
de la culasse pour tenir chacun de la multiplicity d' aimants. 
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3*- Rotor selon la revendication 2, caractfiris4 en ce que 
les moyens de tenue d f aimant sont formes par un box tier 
(13) qui est introduit dans, la culasse (11) de maniere a 
ne pas pouvoir tourner par rapport a celle-ci, et en ce 
5 que ce boitier a une multiplicity de baies de logement (31) 
qui sont separees respectivement par des sections de parois 
de separation (35), chacune de ces baies de logement recevant 
un aimant correspondant de la multiplicity d'aimants. 

10 4.- Rotor selon la revendication 3 r caract^rise en ce que 
chaque baie de logement a une portion superieure ouverte 
et qu'une multiplicity de paires de portions de tenue (36) 
sont prevues, avec chaque paire se projetant dans la direc- 
tion de la peripherie respectivement des deux faces laterales 

15 de l f une de ces sections de parois de separation, pratique- 
ment dans un sens tangentiel. 

5. - Rotor selon la revendication 4, caracterise en ce que 
chaque aimant (12) a deux faces laterales (23) formees res- 

20 pectivement avec des surfaces courbes, ces surfaces courbes 
exergant une force de pression sur la portion de tenue (36) 
de deux sections de parois de separation (35) correspondantes 
respectives, qui sont disposees sur les deux cotes de 1* ai- 
mant, pendant que 1' aimant est monte de force dans I 1 une 

25 des baies de logement (31) depuis sa portion superieure 

ouverte, de fagon a se coincer dans les portions de tenue. 

6. - Rotor selon la revendication 5, caracterise en ce que 
la surface courbe couvre un arc d' environ 30 & 50°. 

30 

7. - Rotor selon la revendication 2, caracterise en ce que 
les moyens de tenue d 1 aimant comportent une multiplicity 
de sections de tenue d* aimant (36) se projetant vers I'in- 
tyrieur a intervalles predetermines, de telle sorte que 

35 chaque aimant est tenu au niveau du f ond d'une face de paroi 
later ale de la culasse entre ces sections de tenue. 
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8. - Rotor selon la revendication 7, caracteris£ en ce que 
les sections de tenue d r aimant sont dispos£es au niveau 
d"un d^crochement form6 entre la paroi lat&rale de la culasse 
et le fond de celle-ci. 

9. - Rotor selon la revendication 2 r caract&risfi en ce que 
les moyens de tenue d'aimant comportent une multiplicity 
d'Svidements de tenue d'aimant qui sont fornixes par une 
operation de d£coupe dans une face de paroi lat&rale de 
la culasse a intervalles pr£d6terminds . 

10. - Rotor selon la revendication 1, caract6ris6 en ce qu'une 
gorge annulaire (19b) est form6e entre la surface periph&rique 
interieure du bord de sertissage et le decrochement (19a) 

sur la peripheric interieure de ce bord de sertissage. 

11-- Rotor selon la revendication 1, caract^rise en ce qu'un 
rebord inferieur annulaire (42) est prevu au niveau de l f ex- 
tr6mite inferieure du couvercle (14) et se projette radialement 
vers 1' inter ieur. 
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